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Actualité de la “semaine”: La densité

@ L'nstitut Paris Region :

Réconcilier densité et qualité de la construction

I Il faut densifier. Mais éhuoi ca ressemble, la densification ? Densifier, est-ce construire

a nouveau des grands ensembles ?

18 juin 2025

M Le Moniteur

Cette étude qui trace les voies de la densité urbaine
désirable

Sur le plan comptable, une autre lecon se dégage : malgré les économies d'échelles

qu'elle génére,lla densité colte plus cher que ['étalementl..

3 juin 2025

Densité de la population: Ce morceau de Genéve est le km?
le plus peuplé de Suisse

La cité de Calvin est largement en téte de notre classement suisse, loin devant Zurich
et BéIeI Voici le kilométre carré ou habitent 29'000... I

30 mai 2023

https://www.tdg.ch/ce-morceau-de-geneve-est-le-km2-le-plus-peuple-de-suisse-417418774936
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Actualité de la semaine: La densité

B Le Télegramme

« Je trouve ca lamentable car les habitants seront les uns sur
les autres » : autour de Rennes, ces communes vont devoir

se densifier |

Dans le territoire de Rennes Métropole, les communes vont devoir relever leurs niveaux
de densité urbaine pour répondre aux nouvelles...

19 juin 2025
(s Centre d'observation de la société

La part de la population vivant en ville progresse moins
rapidement

51,6 millions de personnes, Ioit prés de 80 % de la population, vivent en ville, I;elon les

données 2021 de I'Insee.

28 avr. 2025
el | ‘IL_ Dans son rapport & Macron, Roland Castro dessine le Grand Paris en ...

Le Monde - 24 sept. 2018
... et 'economie du partage qui bouleversent la fabrique urbaine, et le ... en

profondeur ces quartiersl y créer de la densité |5t de l'intensité, les ...
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Actualité de la “semaine”: L’électromobilité

Mercedes se lance dans 'électro-mobilité avec 'EQC 400 4 Matic
ﬂ Sud Ouest - 6 sept. 2018

w-r : La firme allemande s'est aussi anée dans |'électro-mobilité. Ellela officiellement
J La Mercedes des voitures électriques

dévoilé, dans les murs du musée Artipelag a Stockholm, ...

Presseportal ch (Communiagué de presse) - 4 sept. 2018

. - -
— -
Wy .

[21] 24 Heures

Le financement des bornes de recharge a domicile se jouera
en septembre

Les habitants d'un immeuble devraient pouvoir accéder a de telles installations pour
recharger les voitures électriques.

15 juin 2025

[J Le Matin

Berne: Leslbornes de recharge seront obligatoires cfans les
immeuble

Le Parlement charge le Conseil fédéral de généraliser la possibilité de recharger sa
voiture a domicile pour les locataires.

[ Automobile Propre 11 juin 2025

Voitures électriques ile danger meconnu des bornes de | ' & =
recharge -

Si on roule en voiture électrique pour différentes raisons, I'écologie fait souvent partie
des arguments qui priment sur les autres.

19.8.2025
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Actualité de la “semaine”: L’électromobilité

Mercedes se lance dans |'électro-mobilité avec 'EQC 400 4 Matic
Sud Ouest - 6 sept. 2018
La firme allemande s'est aussi lancée dansl I'électro-mobilité. IEIIe a officiellement
dévoilé, dans les murs du musée Artipelag a Stockholm, ..

La Mercedes des voitures électriques
Presseportal ch (Communiqué de presse) - 4 sept. 2018

W Le diesel chez Porsche... c'est maintenant terminé !
" Turbo.fr - 24 sept. 2018

-
b Mais il souhaite désormais tourner la page, et s'engager sur la route de
I'électromobilité_|Pour cela, Porsche a des moyens a la hauteur de ses ...
Terminé le diesel chez Porschel
—=u RPM - 24 sept. 2018

Bruno Blin, président de Renault Trucks : "Le camion électrique est ...
Actu-Transport-Logistique.fr - 27 sept. 2018

Rencontré a I'lAA, Bruno Blin nous rappelle que 2019 sera l'année de
I‘électrnmnhilitd pour Renault Trucks dont "les usines tournent a fond".

EPFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



Actualité de la “semaine”: L’électromobilité

@ClementDerville @mobendi "Il faut 100Wh pour parcourir 1km avec
un vehicule électrigue. alors qu'il suffit de}5Wh pgur faire la méme
distance avec unj#VAE"|Le développementae ta mobilité électrique doit

se faire avec une approche multimodale pic.twitter.com/7QC4LBP950

Le pire est a venir avec l'exploitation d en 2014 on dénombrait
40 000 enfants travaillant dans les mines, chifire inférieur a la réalité.

Cobalt utilisé pour la fabrication des batteries "nouvelle
génération" (Vehicule électrique et smartphone entre autre)
pic.twitter.com/4BmbkiOzw6

Le transport électrique connait urandissant
larep.fr/orleans/transp. .. #mobiliteelecirique #vehiculeelectrique

#transportelectrique pic.twitter.com/RJRT6AQHYe

Veéhicule electrique + polluant que le diesel ‘?I@GuillaumePitmn
bit.ly/2sQg1Aq #ecocirculaire un enjeu vital !
pic.twitter.com/kMJdmdupD9

Deq 2025, le co(t de production d'un vehicule électrique sera inférieur
ac :
devrait imposer son savoir-faire. D'ici 2030, d’autres évolutions se
profilent, résumeées pa...Inkd.infeWJQ3gY Inkd.in/feCG6zMx

"l.lr.l"\il' Iﬂ Féf"llﬁ'lé. . . L e | L]
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Actualitée de la “semaine”: Les grands projets urbains

&) Genéve Home Informations

Ameénagement du PAV: mais ou en est-on?

|Le plus grand chantier genevois du siécle est en marche.lPraille—Acacias—VernetS,
nouveau cceur de la cite, bat tous les records en termes...

15 déc. 2024

€ Issy-les-Moulineaux

Projet « Axes de Vie » : Issy transforme ses routes en
véritables lieux de vie

Le projet « Axes de Vie » constitue I'un des chantiers majeurs de transformation

urbaine a Issy-les-Moulineaux. Il s'agit de repenser deux...

08.09.2025 https://www.issy.com/decouvrir-issy/urbanisme-grands-projets/grands-projets/projet-axes-de-vie-issy-transforme-ses
% Tribune de Genéve

Votation communale & Genéve: A Meyrin, |Jn scrutin crucial |
pour le centre de la ville

Le grand projet Coeur de Cité, pourtant plébiscité par le Conseil municipal, est menacé.
Tout se jouera le 24 novembre. B lisie

28 oct. 2024 Le reamenagement du centre-ville de Mevrin est accepte

Les Meyrinois ont accepté dimanche par 58,37% le crédit de 87,4 millions de francs

- destiné au réaménagement du centre-ville.

24 nov. 2024
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Actualitée de la “semaine”: Les grands projets urbains

Caserne Raby : un projet urbain trés « nature » a Bron
! GGrand Lyon, communauté urbaine - 27 sept. 2018

=ur ce site de 16 hectares, soit trois fois la place Bellecour, unlgrand projet urbain |
se dessine. Le travail en partenanat entre Lyon Métropole ..

(¢ Conflits : Revue de Géopolitique

Grand Paris Express : une révolution des mobilités et des
centralitées en lle-de-France

Avec ses quatre nouvelles lignes et 68 gareeI le Grand Paris Express redessinelle
paysage urbain et économique francilien. Plus qu'un projet...

5 févr. 2025

m Maville
Caen, la ville qui a su dire stop a un grand projet urbain mis

en péril par le changement climatique |

En 2023, un grand projet d'écoquartier sur la presqu'ile de Caen (Calvados) est

soudainement mis en pause, a la suite de la publication d'un...

26.08.2025
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Actualitée de la “semaine”: Les grands projets urbains

rts.ch

La |'dubaTsation" en marche des villes d'Afrique| par la course
aux gratte-ciel

De grandes villes d'Afrique se sont lancées depuis quelques années dans une course a

la hauteur, avec de grands projets de gratte-ciel.

2 avr. 2023

Le Monde.fr

« Les projets de villes nouvelles en Afrique sont
|[déconnectés des besoins réels Hes populations »

La création de « smart cities » et autres péles urbains modernes ne permet pas de
répondre aux défis du continent en matiére d'urbanisation,...

8 oct. 2023

O UCL. LULO

Le360

Ces grands projets qui transforment Casablanca

Alors que le Royaume tout entier se prépare a accueillir la Coupe d'Afrique des Nations
en 2025 et la Coupe du Monde en 2030, Casablanca met...

20 oct. 2024
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Introduction: Les normes SIA

Cette présentation ne traite pas les phases d’'un projet au sens de la SIA 112 ou 103, mais plus
particulierement certaines phases

Art. 4 Description des prestations

4.1 Ouvrages complets — Ingénieur en tant que mandataire principal
4.1.1 Définition des objectifs

4.1.2 Etudes préliminaires

4.1.3 Etude du projet

4.1.4 Appel d'offres

4.1.5 Réalisation

4.1.6 Exploitation

4.2 Parties d’ouvrages — Ingenieur en tant que spécialiste
4.2.1 Définition des objectifs

4.2.2 Etudes préliminaires

4.2.3 Etude du projet

4.2.4 Appel d'offres

4.2.5 Réalisation

4.2.6 Exploitation

=PFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



Introduction: Les normes SIA

7.11 A Le temps moyen nécessaire pour les prestations ordinaires selon art. 4 est, en régle générale,
Part de prestations réeparti en phases et en phases partielles selon le tableau ci-dessous.
(a)

2 Le total des honoraires correspond a la remunération pour 'accomplissement des prestations
ordinaires nécessaires aux phases 3, 4 et 5.

3 Tableau des prestations et des pourcentages:

Ingénieur comme

Phase Phase partielle Prestations partielles Directeur général Spécialiste
du projet
1. Définition des objectifs > Prestations a définir
spéecifiquement
2. Etudes préliminaires > Prestations a définir
specifiguement
3. Etude du projet 31 Avant-projet 6% 6%
Proj proj 30%
32 Projet de l'ouvrage 22% 24%
33 Procédure de demande d'autorisation 2% -

EPFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



Introduction: Les normes SIA

4. Appel dofires 41  Appels doffres, 10% 10% 10%
comparaisons des offres,
propositions d'adjudication
5. Reéalisation 51 Projet d'exécution 15% 15%
' 60%
Supplément pour la part des structures - 30% — 30%
porteuses
52 Exécution de l'ouvrage Direction générale des travaux 6% -
Direction des travaux 30% -
Contréle de I'exécution - 7%
Gestion des modifications 3% 3%
et documentation de l'ouvrage
Assistance lors du décompte - 5%
final
53 Mise en service, 6% -
achévement
6. Exploitation Prestations a définir
specifiquement
Total 100% 30% 70% 30%

£PFL  Les étapes du projet
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Introduction: Les normes SIA

Exemple: Construction de 1 km de tramway en mois et millions

Définitiondes ~ Etudes  Etude du projet  Appel d’offre  Réalisation
objectifs  préliminaires 30% 10% 60%
variable variable |:|
6 mois 12 mois 3 mois 24 mois
Temps
>
$
0.03-0.15 MCHF 0.8-1.0 MCHF  0.2-0.3 MCHF  1.7-2.0 MCHF

£PFL  Les étapes du projet
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Introduction: Les normes SIA et la loi MOP

Parties Etudes

Equivalent SIA Suisse France

21 Etude de faisabilité Etudes Preliminaires (EPR)
31 Avant-Projet Avant-projet (AVP)

32 Projet d'ouvrage Projet (PRO)

33 Demande d"autorisation Enquéte publique (DUP)
41 Appel d'offres Appel d'offres (ACT)

Parties Exécution

Equivalent SIA Suisse France

51 Projet d'execution VISA des entreprises

52 Suivi d'execution (DLT) Direction des travaux (DET)
53 Mise en service (MES) Reception (ADR)

La loi du 12 juillet 1985 relative a la maitrise d'ouvrage publique et a ses rapports avec la
Maitrise d'‘Oeuvre Privee, dite loi MOP

EPFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



Les étapes d’un projet

cPrL

DIAGNOSTIC
= Quels sont les problemes ?

OBJECTIFS / CONTRAINTES

= Qu’est-ce qu'on cherche a atteindre ?
= Quelles sont les marges de manceuvre ?

CONCEPTS / VARIANTES

= Quels sont les éléments structurants ?

= Quels grands principes / familles ?

= Quel concept permet d'atteindre au mieux les objectifs ?

LE PROJET

= Quels outils pour la mise en ceuvre du concept retenu ?
= Quelle faisabilité / quelle cohérence entre eux ?

= Quelles étapes de réalisation (calendrier) ?

= Quel suivi (indicateurs) ?

Les étapes du projet

¥4
12,
1.3.

2.0
2.2.
2.3.
24.
2.9.
2.8.
21
28.

3.1.
3.2.

4.1.
42.
43.
44

Introduction

Objet du mandat
Contexte

Périmetres de I'étude

Situation actuelle

Hiérarchie du réseau

Schéma des voies et exploitation
Vitesses

Charges de trafic journaliéres
Charges de trafic aux heures de pointe
Structure du trafic

Diagnostic

Les atouts du centre-ville de Martigny
Objectifs, contraintes et moyens
Objectifs et contraintes

Moyens

Situation future

Schéma de circulation
Concepts d'aménagement
Plan de signalisation verticale
Mesures d’accompagnement

Conclusions
Liste des figures
Annexes

[o>MN <> I« P I e s

12
14
15
16

18
18
18

20
20
30
30
30

3
32
33

Source : plan de circulation du centre-ville de Martigny; Citec; 2010

Génie Civil - Villes et Transports



La planification: Ce qui compte c’est la direction!

Youpr PiLaN

REALITY
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Les étapes du projet: Du général au particulier

Ainsi, au fur et a mesure de i'avancement du projet et des décisions prises,
I'incertitude diminuera. Les décideurs, pour leur part, accepteront de moins en
moins les surprises et les changements (leur sensibilité etant particulierement forte
sur la question du colt du projet). Mais ils doivent aussi prendre conscience, avec
les parties prenantes, que ieurs marges de manceuvre ou capacités d'action dimi-

(B} A7 i L FITHY A i B
misant Agalarmant aunn avanAaarmant A r\rr\nr\r \Atra racnAnaaniiirA nr\r Vol Tala B aalatalaa

attantife ciir fro NAINt far n i nacca nliic 1l act AiIfficile Ae roavanir clir
ULL‘VIILII\J \JUI ALy PUIIFL’ A\¥A¥ ] ) '-} i P ,\/U\J\)U, HIU\J n .‘U\)l NATT IV W VAT T WA
des décisions nrises. Des lors ponctuer votre rQi 1 de validation sur ses carac-

< D
proje
téristiques techniques et assurer un suivi des décisions prises est indispensable.
Schématiquement, e tout peut se traduire de la maniére suivante:

Lavancement du projet

av,
d anc
o rnod;ﬁCate e
“"*--.___ / ns d
Le temps
du projet
jusqu’a
l'atteinte Validations tout au long du projet
de son
objectif... | \/ .\ o
Ma=e==""__ 5\6\
uanei o A PYES
Le degre ‘ cemen

Source: La conduite de projet en transport
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Les éetapes du projet: Le Diagnostic

= DIAGNOSTIC

= Quels sont les problemes ?

|’ 5 \: \)?\\{O"‘e
2 ‘|| s 5 : s
. . A , o \06@ g"'— Il detaGare
Le diagnostic ne peut étre que basé sur une NS e
analyse fine de la situation actuelle : analyse o PR i
. : ’65\1\;66‘“'5‘ ?:é § rue du Simplon
du contexte, prise de connaissance des e : :
, s 7 , . e Périmétre
etudes precedentes, releves de terrain, s i
enquétes, etc. LlE ) o2
\[elpR et /
rue du Forum
.......... ) ﬁ’%
= ﬂ'}‘ rte du Levant
== Legende : I [~ —
- = |ie ferree T—— e ——
Réseau autoroutier
Réseau routier cantonal
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Les étapes du projet: Le Diagnostic

= DIAGNOSTIC

= Quels sont les problemes ? wsenbm I

0 L___.,

Le diagnostic ne peut étre que base sur une
analyse fine de la situation actuelle : analyse
du contexte, prise de connaissance des
etudes précédentes, relevés de terrain,
enquétes, etc.

Deux outils de base « incontournables » : le
plan des voies, les charges de trafic

e —_

— « = \ie ferrée
ety \/lE T1
-------- + Bande cyclable
oooooooo » Piste cyclable
Carrefour régulé

- —
o —
— =
—-—
L |=

Carrefour non régulé

(stop ou céder-le-passage)
Giratoire

Zone 30

Zone de rencontre

- —
—
—
e

O[]

=PFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



Les étapes du projet: Le Diagnostic

cPrL

= DIAGNOSTIC

= Quels sont les problemes ?

Le diagnostic ne peut étre que base sur une
analyse fine de la situation actuelle : analyse
du contexte, prise de connaissance des
etudes précédentes, relevés de terrain,
enquétes, etc.

Deux outils de base « incontournables » : le
plan des voies, les charges de trafic

Les étapes du projet

La Dranse
rue de la Dranse

rue du Forum

—
m—
- —— =
—
—
—
—
e

Légende : © Citec - 2011

Charges TJOM [uv/]
données issues de comptages en section
Citec, septembre 2010

@D Charges TJOM [uv/]

données issues de comptages en section
CERT-ARAGAO, novembre 2007

Charges TJOM [uv/]

données issues de pointages manuels (HPM-HPS)
Citec, septembre 2010
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Les étapes du projet: Le Diagnostic

= DIAGNOSTIC

= Quels sont les problémes ? e = R
// ﬁs‘ /// .\\.:\\
\;(/ AN \\\
Ve TR |- e N
\\\ // \\\ ///”— —5\\\.\\-‘\\
\\l ¥~ \\\\\
I\ s ‘:\\\.
. . A 7 e Igros 3 arking ace de rome A
Le diagnostic ne peut étre que baseé sur une f,,q"f——){ “7’]\ Pl :\\
. . . . /// /- { \\\ ; \
analyse fine de. la situation a}ctuelle . analyse & —p,;.;ﬁna-de..;admin?gsmt;on‘ | A\ . /, \
du contexte, prise de connaissance des £ e e A el Yl e iR =
etudes précédentes, relevés de terrain, S }fy'\ ¥ y
enquétes, efc. B e 2T o] e
v, Parking “Salle du-Midiz — =~ 7
. . . Il\ ‘-//:‘ @ 18?\p\|> ’]I ﬂ@
Deux outils de base «incontournables » : le o Pl e sal 1
plan des voies, les charges de trafic \ ! il
RN / TBE/
\ /
\\ / /“
Attention a ne pas faire « du journalisme », N i —
1y . . N . ___'_'-_,..,,_-:_—-_-_'_"_";—- égende : © Citec - 2011
aller a l'essentiel, quitte a y revenir ] P S i oo
o — _ﬂi} =0 o, \ J autour des principaux
. K 2 N~ parkings publics
0 200m (5 minutes a pied)
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Les étapes du projet: Le Diagnostic

= DIAGNOSTIC

= Quels sont les problemes ?

Structure du trafic

Le diagnostic ne peut étre que basé sur une
analyse fine de la situation actuelle : analyse
du contexte, prise de connaissance des
etudes précédentes, relevés de terrain,
enquétes, etc.

Deux outils de base « incontournables » : le
plan des voies, les charges de trafic

Attention a ne pas faire « du journalisme »,
aller a l'essentiel, quitte a y revenir

=PFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



Les éetapes du projet: Le Diagnostic

cPrL

DIAGNOSTIC
= Quels sont les problemes ?

Le diagnostic ne peut étre que basé sur une
analyse fine de la situation actuelle : analyse
du contexte, prise de connaissance des
etudes précédentes, relevés de terrain,
enquétes, etc.

Deux outils de base « incontournables » : le
plan des voies, les charges de trafic

Attention & ne pas faire « du journalisme »,
aller a l'essentiel, quitte a y revenir

Les étapes du projet

2.7. Diagnostic

Sur la base des relevés de terrain et des principales données de la situation actuelle
présentées aux paragraphes précédents, les quelques éléments de diagnostic
suivants peuvent étre mentionnés a I'échelle du centre-ville :
m Remontées de files ponctuelles, principalement liées aux carrefours régulés.
o Les deux carrefours régulés bordant la Place Centrale (Gd-St-Bernard / Hotel
de Ville et Gd-St-Bernard / Marc Morand).

o Le carrefour régulé au débouché de la Fusion (Fusion / Marc Morand).

m Part élevée du trafic de transit sur certains itinéraires du centre-ville :
o ~8'000uv/j en transit sur la Place Centrale.

o Itinéraires de transit par la rue du Rhéne, rue du Manoir (pour éviter les feux
de la Place Centrale), etc. A noter que le transit par cette derniére est
important (éviter le feu en entrée sur la Place Centrale).

m Place Centrale pas suffisamment «perméable » pour les piétons (trois
traversées piétonnes dont deux régulées a chaque extrémité).

m Place Centrale qui pourrait encore étre mieux valorisée. Cet espace public a
fort potentiel est aujourd'hui per¢u comme une place coupée en deux par « une
route » et un trafic relativement important (11'000 uv/j).

m Manque de continuité et de priorité en faveur du vélo, notamment sur I'axe
Gd-St-Bernard — Place Centrale — av. de la Gare ou la grande majorité de
I'espace est dévolu & la voiture.

m Aucune priorité particuliere en faveur des transports publics, notamment au
droit des deux carrefours régulés, « portes d’entrée » du centre-ville.

Ces éléments doivent notamment guider la phase de propositions (schéma de
circulation, concept d'exploitation, propositions d’aménagements, mesures
complémentaires, etc.).

Génie Civil - Villes et Transports



Les etapes du projet: Les objectifs

= OBJECTIFS / CONTRAINTES
= Qu’est-ce qu'on cherche a atteindre ?
= Quelles sont les marges de manceuvre ?

£PFL  Les étapes du projet

Légende : Citec- 2011
— o = \loje ferrée
s Réseau routier cantonal
— Réseal routier communal
Axes commergants
du centre-ville

Espaces publics /
places du centre-ville

rue du Forum

rte du Levant

OBJECTIFS
Centre-ville

+ Affectation du trafic sur les axes structurants
/' moins sensibles.

+ Maintien de 'accessibilité (parkings, généra-
teurs et riverains).

+Valorisation des axes commergants et des
espaces publics.

« Convivialité et mixité (modes doux) des rues
du centre-ville.

» Continuité, mise en réseau et sécurité des
itinéraires piétons / vélos.

« Liaison forte avec la gare ferroviaire (modes
doux et fransports publics).

e
1 ,' I

,' ! Axe collége / M. Morand e 2 Rue du Rhéne et
I "' == Place de Rome

+ Axe Collége / M. Morand : maintien de la liaison ~ «Rue du Rhéne : reconsidérer le principe
Nord-Sud, convivialitt et mixité (prise en d'accessibilité du quartier (maintien du
compte des modes doux). sens unique ?).

»Carrefour Fusion/Morand : favoriser les -« Carrefour Rhéne/Place de Rome : diminu-
échanges entre ces deux axes (y compris les tion de I'emprise des carrefours (giratoire
mouvements tournants), capacité et sécurité. et débouche rue du Rhane) au profit des

+ Carrefour Morand / Gare | Collége : accrochage ~ M°desdoux. )
de la Place Centrale (exploitation et aménage-  * Tenir compte/anticiper les projets de

ment). PP s futurs gés par la

« Tenir compte des phases de piétonisation de la Ville
Place Centrale.
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Les etapes du projet: Les objectifs

= OBJECTIFS / CONTRAINTES e
= Qu’est-ce qu'on cherche a atteindre ?
= Quelles sont les marges de manceuvre ?

rue de la Dranse

e
.‘ - ‘."". ;ﬁ’é‘/o
vy
g
2 | |
G nn®
2 \
Q’.
%

7 dela Poste |-

N

g rue du Sj ¥
= = TUe du Simplon
S B E: LEF Y'Y
2 %e\(\a @ @
e Z %
E
%

B
~
g
&
@
=
@
)
@

=
__‘q‘:)'- =
o

b4

3

)

g g
g chdure

P I."l ol ‘:M"i
o \;DE\;BI;I
E R el

e du Fo[um,- Légende : © Gites - 2011
,.‘f:I":‘llE.i S mmmm Augmentation du trafic possible
X | Statu quo —_— -
_| W Diminution du trafic nécessaire
------- ~°

)
0 K 200m

rte du Levant
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Les étapes du projet: Les concepts

= CONCEPTS/VARIANTES
= Quels sont les éléments structurants ?
= Quels grands principes / familles ?

= Quel concept permet d'atteindre au
mieux les objectifs ?

Apprendre a étre tres methodique :
générer toutes les variantes
envisageables...

cPFL  Les étapes du projet

1) Périmétre Place Centrale

Variante 1A

Variante 1B

zue
k . j.’. 20‘

Wi

ZONE

==

Place Ge“‘ﬂ‘a‘e

Vi .
.,,;97/////%"'
A 1

2) Eéﬁ%.r? mac:gmtmh Variante 2A Variante 2B
carrefour Ou
,} ZONE ZONE
=
place Centrale I ’ T @
_ /(/// /A
3)§éﬂt:§re PI,E&G Centrale Variante 3A Variante 3B
fa o . ZONE ZONE
A
Place Centrale A x 2, @
711
{/
4) :érlmétre Plago:‘ (;:ntmle Variante 4A Variante 4B
& carrefours Est et Quest

ZONE

ot
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Cas de la gare de Cornavin
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Cas de la gare de Cornavin: Projet initial - Gestion des flux

Fonctionnement actuel

= \oie 5 trop courte
* Lyje=80m La Plaine - France

= Mixite de trafic A ieroport
* RER et grande lignes CH

Batiment

Fonctionnement prévu

= Meilleur partage des flux

* 3 voies «France»
y.c. RER La Plaine
La Plaine - France

* 2 voies pour Lausanne Aéroport | ausanne
« 2 voies de Lausanne Annemasse Coppet
2 voies LEX (CEVA)

Batiment
voyageurs

EPFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



Cas de la gare de Cornavin: Projet initial - 2 nouvelles voies en surface

Impacts minimaux sur le bati T A démolir

A construire

7

. ”;{)Jl |||III|'I|' i i Iﬁ;'l‘T Inrl"||ll:,|l|||||'||||'|{J'f | f I - [j

N i (I :

__:I ﬁ If|||l|rrl||.|i”||ll i vt |I|I|I|I|I T T T T i mlllII '[ T T LTI I|| r T
[ [ H
T I | f ] e
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Cas de la gare de Cornavin: Explorer le champ du possible

Place Place

Répondre a plusieurs questions Montbrillant Cornavin

= Aquelle ligne se relier a I'Ouest?
1. LaPraille - CEVA
2. Aeéroport

3. IEPR-BEnE = X

= Ou sortir en "surface” ?
1. surle tronc commun de St-Jean Positionnement de la gare : en coupe
2. au dela des bifurcations

Positionnement de la gare : en plan

= Profondeur de la gare
1. "afleur" de terrain (-17 m)

2. plus profonde ‘

= Positionnement de la gare

1. coté Jura
2. sous les quais actuels
3. cOté Lac
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Cas de la gare de Cornavin: Les concepts 16 possibilités théoriques

ﬂ

[Profondeur -17Tm Profonde

{ Position Lac Voies Jura

[Connexion CEVA AERO AERO CEVA AERO
[Trémie C||L||C L || C L||c|/L||lCc|lL|/C]|lL

/e
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Cas de la gare de Cornavin: Les concepts 16 possibilités théoriques

Impossible a construire sous les quais

ﬂ

[Profondeur -17Tm Profonde

{ Position Lac Voies Jura

[Connexion CEVA AERO AERO CEVA AERO
[Trémie C||L||C L || C L||c|/L||lCc|lL|/C]|lL

/e
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Cas de la gare de Cornavin: Les concepts 16 possibilités théoriques

Hors delais — et non financable !

ﬂ

X

[Profondeur -17m Profonde
[Position Lac Jura

[Con nexion |CEVA AERO m CEVA AERO CEVA AERO
[Trémie cllL][c]|lL cllL]lc]iL]lclL]{c]lL

/e
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Cas de la gare de Cornavin: Les concepts 16 possibilités théoriques

Risqué techniguement & extension impossible

ﬂ

Profondeur

-17m

J
J
En B3
1

Position Lac Jura
CEVA AERO m CEVA AERO
Trémie cllL]lc]ltL cllL]lc]lL
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Cas de la gare de Cornavin: Les concepts 16 possibilités théoriques

A codts identiques, exploitation trés contrainte

ﬂ

Profondeur -17m

Position

Lac EHHEEI

Jura

AERO

Trémie

[Connexion m m CEVA

1
1
En B3
1
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Cas de la gare de Cornavin: Les concepts 16 possibilités théoriques

Aucun benéfice, mais colts plus eleves

ﬂ

Profondeur

-17m

Position Lac

Voies

Jura

oo 0

CEVA

AERO

[Connexion m

Trémie

1
1
En B3
1
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Cas de la gare de Cornavin: A la fin du processus

Profondeur

Position Lac

Voies

o 0

CEVA

[Connexion m

Trémie I3

1
1
En B3
1
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Cas de la gare de Cornavin: La gare souterraine, vue en plan ...

2025 (2 voies & 1 quai en souterrain)
Possibilité d'extension a long terme
L] Acces
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Cas de la gare de Cornavin: ... et en coupe

Une gare souterraine a faible profondeur
= sous viaduc des voies 7 et 8,
= puis en reprenant les batiments en sous-ceuvre

Place
Montbrillant

I

Extension
possible

< Jura Lac —>
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Cas de la gare de Cornavin: Une technique de construction innovante

f’l'?‘l” - | l

o

IRnRAn RN
RS EEEEE
H1ERANRAREED

ststrasse

1.PG

3.PG

| 5.p6 ||

Reprise en sous-ceuvre des batiments
= Permet d’éviter leur démolition
= Les batiments restent habites
= Méthode éprouvée dans d'autres projets
= Les caves sont remises a neuf a la fin des travaux
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Cas du district de Nyon et bassin d’Allaman
Renforcement de I'offre TP nocturne
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Cas des TC Nyon: Champ de I'étude - Plan du réseau diurne

® Biére

Coppet : 3 lignes de bus régionales

Nyon : 4 lignes de bus régionales et 5 urbaines + 1
de train depuis Nyon

Gland : 4 lignes de bus régionales +1 urbaine
Rolle : 5 lignes de bus régionales + 1 urbaine

7258

= Allaman : 4 lignes de bus régionales
g
La Cure
i
?
\‘\, B  St-Cergue
!
7
‘8
4
!
4
/
s
s
“""‘-.,‘_‘
h%"-\ < Gingins
"\
. \-’.\‘
\i
\,\’ m .
\1
\-
814
r Légende
= { ) Réseau bus
2 '}! Z==== Réseal ferré
’! e . o Arréts bus
,!" < ?'1 ®  Terminus
¢ Che il Coppet ® Gare
i ‘Chavannes- y .
3 des:Bois /i S M v T e [ DORNCE ST gl v

0 Skm

Ligne ltinéraire

Allaman - Aubonne - Gimel - St-Gearges

Rolle - Aubonne - Allaman

2 Allaman - Aubonne - Gimel - Biére
Nyon - Prangins - Nyon

Nyon-gare - La Rippe

Coppet - Nyon - Gland

Crassier - Coppet - Chavannes-des-Bois
Coppet - Divonne - Gex

Nyon-gare - Gingins Poste

Nyon-gare - Begnins - St-Georges
Gland - Begnins - Burtigny - Bassins
Gland - Gilly - Rolle

Gland - Bursinel - Rolle

Rolle - Gimel

Green Bus - Rolle

Allaman - Perray - Rolle

mwﬁ (=) R B ol =
H 2 HEHEBEEHEBEHEE

Nyon - St-Cergues - La Cure
* Lignes urbaines
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Cas des TC Nyon: Etat des lieux : types d’exploitation possibles

= Ligne classique : o o o o ex : Noctambus
= Ligne a la demande : @==O==O==O ex . t-l pyjama

= Desserte d'une zone : ex . pyjambus Morges

= Taxibus :

Ligne toujours en circulation :

Ligne & la demande :

Arrét avec horaire publié :

Arrét desservi sans horaire publié :

Horaires des services nocturnes :

= Amplitude horaire de 22h a 4h en général
* Les courses comprises entre 22h et 00h sont tres souvent intégrees a l'offre de base
« Courses ponctuelles réseaux régionaux : départs vers 00-1h / 2h / 3-4h (2 a 4 départs/ligne)

ex : Taxibus CP Gland
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Cas des TC Nyon: Génération des scénarios

En parallele du cas de Coppet, 3 grands scénarios se dégagent :

[Gares de correspondance 4 3 2 }

[Typok)gie d’offre «TRV»|| Mixte || Zone | |[«TRV»|| Mixte || Zone ||«TRV»|| Mixte || Zone }

Les eléments suivants seront pris en compte au niveau des variantes :
= Service en lien avec plusieurs gares
= Découpage des zones ou itinéraires des lignes nocturnes spécifiques
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Organiser la desserte: Depuis 2 des 4 gares n’est pas pertinent

En parallele du cas de Coppet, 3 grands scénarios se dégagent :

[Gares de correspondance 4 3 2 }

[Typok)gie d’offre «TRV»|| Mixte || Zone | |[«TRV»|| Mixte || Zone ||«TRV»|| Mixte || Zone }
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Desserte nocturne depuis 2 gares

Nyon forcément gf;re de correspondanlce e TmmT
= Bassin qui possede un territoire trop étalé pour pouvoir
q .p\ . p p p [ Typologie offre |':'||M||£||':'||M|£|i-l]
le desservir a 100% depuis une autre gare

La deuxieme gare de correspondance pourrait étre au choix Gland, Rolle ou Allaman

= | 'objectif étant de pouvoir desservir 'ensemble du territoire Est avec 1 seul bus en
circulation
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Desserte nocturne depuis 2 gares : Nyon + Gland/Allaman ou Rolle

| |
o Gare avec correspondances sur bus )

| Garescorresp. [ 4 ]|

I | | | | |
x Gare sans correspondances sur bus (Typologie offe [TTMIZ] T TV [z I )

O Zone sans desserte

Desserte de Coppet a définir

C— Rolle :

Gland ou Allaman :

Temps de parcours trop Boucles de 30’ : communes Nord
long pour les communes de non desservies et
fin d’itinéraire. correspondances # (LAU et GE)
/) 7 Boucle d’1h : TdP non attractif
’ ’ 2 bus : plus pertinent de partir

depuis 2 gares
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Organiser la desserte: Cot prohibitif si exclusivement de type « TRV»

En parallele du cas de Coppet, 3 grands scénarios se dégagent :

[Gares de correspondance 4 3 2 }

X X

[ [
[Typok)gie d’offre «TRV» || Mixte || Zone | |[«TRV»|| Mixte || Zone |[«TRV»|| Mixte || Zone }

TRV Transport Régional Voyageur
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Courses supplémentaires sur lignes TRV quelles possibilites?

cPFL  Les étapes du projet

[ Gares corresp.

| 4

s 2 ])

[ Typologie offre |T||M||Z||T||M|Z||T||M|Z|]

0 $ 5km
Desserte de Coppet a définir

Legende

Bassins versants

 m—

Coppet
Nyon
Gland
Rolle

N Allaman

Pas de population

e ==

Communes centre

<100
100-200
200-300
=300

Réseau bus

Réseau ferré

Gare a étudier
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Courses supplémentaires sur lignes TRV quelles possibilités?

Nyon
= 810 : envisageable de faire le retour sur Nyon via itinéraire 815 (Gaescoresp. [ 4 [ 3 ]2

I | | | | |
par exemple (Typologieoffte [TTMIZJTIMIZ] TIMIZ]]

 Permet la desserte de communes supplémentaires
= 820

« Desserte de Burtigny envisageable au retour (sur Nyon ou le depdt de Gland)
= NStCM

Gland :

= Trop peu de potentiel pour les communes entre Gland et Rolle
Rolle/Allaman :

= 846 : pas assez de potentiel sur cette ligne

=>» Trop cher d’exploiter 'ensemble du réseau nocturne avec des traces de lignes
diurnes : plus de 7 lignes néecessaires pour couvrir 'ensemble du périmetre

=» Certaines lignes diurnes n'ont pas un potentiel assez important (<1'000 personnes
de 15 a 29 ans desservies)
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Organiser la desserte: Exclusivement par zone pas plus pertinent

En parallele du cas de Coppet, 3 grands scénarios se dégagent :

[Gares de correspondance 4 3 2 }

|
[Typok)gie d’offre «TRV»|| Mixte || Zone | |[«TRV»|| Mixte || Zone ||«TRV»|| Mixte || Zone }
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Desserte réalisée par zone : quelles caractéristiques?

Avantages :
= Permet une liberté d’'organisation de la desserte (Garescomesp. [ 4 1 3 1 2
= Permet d'arriver plus facilement a une desserte de la totalité du (Typdogetre [TMIZITMIZITINIZ])

territoire gréce a la création d'itinéraires adaptés

Inconvenients
= Les frais d’exploitation de I'offre nocturne sont 100% a la charge des communes

=» Non recommandé

= Mode de financement global reste a déterminer

* Mais si financement solidaire (pot commun) : la prise en charge d’au moins une partie des frais par le TRV
permettrait de soulager la participation financiere globale des communes

= Possibilité de concentrer les efforts financiers des communes sur quelques lignes spéciales
complémentaires
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Organiser la desserte: Offre diurne pertinentes pour offre nocturne

En considerant Coppet a part, 3 grands scenarios se degagent :

[Gares de correspondance 4 3 2 }

[Typok)gie d’offre «TRV»|| Mixte || Zone | |[«TRV»|| Mixte || Zone ||«TRV»|| Mixte || Zone }

Quelles lignes diurnes a conserver dans |'offre nocturne?
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Solutions de desserte mixte : quelles possibilités?

Rappels :

Nyon | Garescorresp. [ 4

3 |

)

I
= 810 : envisageable de faire le retour sur Nyon via itinéraire 815 (Typologieofre _[TTM]

Z|[TM[Z]T[m]Z])

= 820
= NStCM

Gland :
= Trop peu de potentiel pour les communes entre Gland et Rolle

= Une ligne en provenance de Allaman ou Rolle doit venir desservir ces communes
* Qui engloberait les communes nord de Rolle (ex : Mont s/Rolle)
 Supprime le potentiel de la 840 et de la 721
Rolle/Allaman :

= 846 : pas assez de potentiel sur cette ligne
« Car uniquement desserte de Féchy et Perroy en dehors des territoires d’Allaman et Rolle

=720
=>» Desserte 100% lignes diurnes écartée : mais 3 combinaisons possibles
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Solutions de desserte mixte : quelles possibilites?

820 et 830
= | es deux lignes ont un tronc commun : choix a faire entre les 2 (Guescoresy. [ 4 13 27
= | a 820 permet une meilleure desserte du territoire nord (Typogeoive_[FMIZI T INTZTTTHTZ])
720

= Ne permet pas de desservir toutes les communes nord coté Rolle/Allaman

= Pour la desserte nocturne peu pertinent de doubler la 720 en envoyant une 2é™¢ ligne au
nord : communes sud seraient mal desservies en consequence

= Une desserte en zone semble plus judicieuse pour les bassins de Gland/Rolle et Allaman

O 720
NStCM

830

. - Desserte de Coppet a définir
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Solutions de desserte mixte : solution recommandeée

[Garescorresp. L 4 ||

3 |

2

)

Desserte en zone des

|
Typologie offre [TM]Z][T[M[Z] T[M]Z]

3 bassins est

Desserte de Coppet a définir
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Organiser la desserte: L’accroche sur 4 gares cout/utilité plus faible

En parallele du cas de Coppet, 3 grands scénarios se dégagent :

X

[Gares de correspondance 4 3 2 }

[Typok)gie d’offre «TRV»|| Mixte || Zone | |[«TRV»|| Mixte || Zone ||«TRV»|| Mixte || Zone }
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Solutions mixtes — 4 ou 3 gares desservies

Couverture quasi 100% du territoire avec 4 ou 5 bus + NStCM
Le NStCM peut étre remplace par un bus si courses (Guescoresp. (AT T T 27

ferroviaires s'averent trop cheres (Typdoge ot [TIMIZT MIZITTNTZ])

= | e potentiel des communes nord de Gland (Vich, Begnins..) est
capteé par la 820

= e potentiel des communes situées entre Gland et Rolle est trop
faible pour étre desservi de maniere indépendante

=» Une desserte depuis a la fois Gland et Rolle n'est pas nécessaire
=>» A priori semble plus pertinent depuis Rolle

nstcy 820 nstciy 820 /O(/’)'/

810 ,’\ 810 /™

Desserte de Coppet a définir
(4 "
- . " N
=PFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



Organiser la desserte: Scenarios retenu pour structure offre nocturne

En parallele du cas de Coppet, 3 grands scénarios se dégagent :

[Gares de correspondance

Mixte

Zone

«TRV»

Mixte

Zone

«TRV»

Mixte

Zone

[Typologie d’offre «TRV»

Que la desserte soit mixte ou uniguement par zone, une desserte bus organisée a la
fois depuis les gares de Gland et Rolle n'est pas nécessaire

= |e potentiel des communes alentours est trop faible pour justifier une telle offre

£PFL  Les étapes du projet
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Offre nocturne : Définition

Est considéré comme une offre nocturne :
= Toute course partant apres 22 h

Plusieurs types d'offres nocturnes existent :
= Offre systématique du Lu — Ve ou Sa
* (compris dans l'offre TRV de base)

= Offre supplémentaires des nuits de Ve/Sa et Sa/Di
* a tarification normale
« a tarification spéciale
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Financement offre nocturne via TRV

Sous reserve de I'accord de la DGMR et gue les criteres OFT soient remplis (taux de
couverture + adéequation offre/demande), un tel financement est possible si :

= Le trace suivi est celui déja emprunté par une ligne diurne
= Si une tarification spéciale est appliquée afin d'en compenser en partie les codts

Nouveau mode de financement de ['offre nocturne a mettre en place
= Systeme solidaire : mise en place d’'un pot commun ?

= A offre nocturne future équivalente : un financement TRV de certaines lignes
permettrait de soulager la participation financiere globale des communes
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Les etapes du projet: Les concepts

O
= CONCEPTS /VARIANTES

= Quels sont les éléments structurants ? O N S S
= Quels grands principes / familles ?

= Quel concept permet d’atteindre au
mieux les objectifs ?

Il. Progression du tram

lll. Impact carrefours et circulation Tl

IV. Evolutivité des tracés

V. Emprises nécessaires

Apprendre a étre tres méthodique :
génerer toutes les variantes

envisageables... Ies étudier et Ies trier VI. Compatibilité avec les planifications
(étude multicritere), puis finalement
proposer un Ch OiX VII. Attractivité et proximité poles sociaux

VIIl. Impact sur la végeétation

IX. Colits d’investissement

s \/ARIANTE "LATTES"
essmse VARIANTE "CENTRE COMMERCIAL (sur chaussée)"
VARIANTE "CENTRE COMMERCIAL (sur parking)"
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Les étapes du projet: Le projet

= LE PROJET
= Quels outils pour la mise en ceuvre du concept retenu ?
= Quelle faisabilité / quelle cohérence entre eux ?
= Quelles étapes de réalisation (calendrier) ?
= Quel suivi (indicateurs) ?

Hiérarchie du réseau
Schéma général de circulation

£PFL  Les étapes du projet
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Les étapes du projet: Le projet

= LE PROJET

= Quels outils pour la mise en ceuvre du concept retenu ?
= Quelle faisabilité / quelle cohérence entre eux ?

= Quelles étapes de réalisation (calendrier) ?
= Quel suivi (indicateurs) ?

Hiérarchie du réseau

Schéma général de circulation
Concept d’exploitation

Les étapes du projet
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Les étapes du projet: Le projet

= LE PROJET
= Quels outils pour la mise en ceuvre du concept retenu ?
= Quelle faisabilité / quelle cohérence entre eux ?
= Quelles étapes de réalisation (calendrier) ?
= Quel suivi (indicateurs) ?

Hiérarchie du réseau

Schéma général de circulation
Concept d'exploitation
Esquisses d'aménagement

trés légeére différence
de niveau (+5 cm)

Place Centrale
(projet des architectes lauréats)

Coupe A-A ~5.50m 1150—2.06m
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Cas du Plan de mobilité de Tournai
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

AN/, Y e
Sy i y
. N\ -

4{ 1/4‘ A

:‘\ -1 "“"“““""“

Légende Tournai
Espace bruxeliois dans les limites de - Dans la zone d'influence de Lille, &
1 h de train au depart de Bruxelles rarticulation des "bassins” bruxellois et Léaend .
Bassin parisien, étendu au nord, dans les parisien egende Tournai
limites de 1 h 30 de train au départ de Paris ) .
) ) i ) - Trés bien situé dans le réseau autoroutier, 7 imii : - Partie prenante de la metropole
/] Aire d'influence de la métropole de Lille surtout dans la dimension est-ouest (7] Limite dela commune de Toumai transfrontaliére de Lille
A Commune de la métropole
erede - Au nord de la ligne TGV, mais bonne Wransluaislire COPIT - Dans un rayon de 30 km, 1 555 D00 habitants,
e Ligne de trainTGY PBKA (Paris-Bruxelles- comespondance & Lille, services IC (Conférence permanente dont 1 000 000 en France et 280 000 en Flandre
Kodin-Amsterdam) et EUROSTAR (intercité) directs surtout orientés vers I'est intercommunale transfontaliére)
Auloroule - Au carrefour de plusieurs axes autoroutiers
et routiers importants, mais moins bonne
—  Route de grande circulation communication vers Valenciennes
m=m==m====_Chemin de fer ) .
c v iaab - Traversee par I'Escaut, cours d'eau navigable
st Camalicours deau navigable pour au gabarit européen (1 350 tonnes)
bateaux de 1 350 tonnes ou plus
O Rayon de 30 km
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

BRUGES
*

Source - temps calculés par le logiciel AND Route Europe,
calibrés sur la base de trajets réels en 2001.
Remargue : les temps de parcours sont indiqués de gare a gare.

BRUGES "

BRUXELLES

Source : horaire SNCB 10.06.01-15.06.02

Remargues :

(1) Le trajet comprand un changement de train & Mouscron.
(2} Temps de parcours vanable selon 'heure.

cPFL  Les étapes du projet

 les vitessses mesurées a des endroits stratégiques sont réguliérement situées au-dela des
limitations.

* A quatre poinis de mesure, il ressort que Ia part de véhicules respectant la vitesse autorisée

est inférieure a 30 % (voir les graphiques).

® Sur les boulevards, Ia vitesse observée pour 85 % des véhicules (V85) atteint environ 65 km/h.
Seuls 30 % des usagers respectent la limitation a 50 km/h.
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7
£ 5 680 ; == -
Vitesse des véhicules en kvl @ @

Légende:
_.’ pointde mesure et
direction des véhicules

Fr vitesse autorisée
4!?% avec la part de véhicules
la Fmitatic

s0US on
@
En admeitant le principe guune

mesure a atteint son but si 85% des
USagers Concernesia respectent.

Ia vitesse Vgs 2 618 dsfinie. C'est la o
VItESSe qui N est pas dapassee par o1 &
le 85% de wusles véhicules observés, o

Saint-Maur

Vv

b - 8 —— 7
|# ™, donc 15% dientre eux la dépassent 3 ;}gnp /o N,
Sourea® police commurale Tourrai, l..' N A\ 4
masuras 2000 ‘_4—;_, - ~ “\
- / e
/ b
II - ‘}
-\,
] 8 \//
—_

- - Citec Ingénis Ci il
7.2 Relevés des vitesses e opareh AU,
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

Répartition par secteur statistique
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

Le potentiel de développement du réseau est constitué principalement par des mouvements complémentaires de
ceinture pour multiplier les possibilités de liaisons tangentielles entre les radiales, permettant de soulager les bou-
levards ou certains troncons d’autoroute.
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic
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W=l ¢ section

© Numéro d'échangeur
BK = borne kilométrigue

Source: comptages 2000, MET-D.112
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¢ Lerole de ceinture urbaine de la demi-boucle de contournement est visible : le troncon autoroutier le plus char-
gé de toute la commune est situé sur I’A8 entre les routes N48 et N50 et les directions sont équilibrées (HPM et
HPS se superposent dans chaque sens).

» Les échanges sont plus faibles avec la direction Lille/Paris qu’'avec les trois directions belges (Courtrai &
Flandres, Bruxelles, Mons & Wallonie).

» La polarisation des mouvements de navetteurs sur Tournai est légérement marquée sur les A16 (Mons) et A17 \ " . A
(Courtrai), avec des charges plus fortes en direction de Tournai le matin et I'inverse le soir. Par contre, les heures =

g E—
g— de pointe peu marquées entre Lille et Tournai montrent que le trafic y est plutdt suprarégional (transit entre le N
2 ) Belgique et la France, marchandises).
ER-  * La capacité théorique de 3 600 unités-véhicules/heure sur deux voies est atteinte jusqu’ a environ 60 % aux
= g_ heures de pointe. A ce stade, un incident peut vite mener le réseau a saturation.

Al6 vers Mons
BK 2.1 k

-
—,
Pl - Me—

o N
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

* e calibrage des boulevards de ceinture est hétérogene, puisque les deux voies habituelles
de circulation par sens sont, sur certains trongons, soit doublées par des contre-allées desti-
nées au trafic local, soit réduites a une seule voie. Il en ressort qu'une réserve de capacité

® Certaines traversées de ville sont favorisées par un schéma de circulation non dissuasif qui
permet la circulation dans le méme sens sur tout I'axe.

* Toutes les portes de |a ville permettent les échanges dans les deux sens entre les boulevards
et l'intramuros.

® |l existe 36 trongons a sens unique limité aux vélos, mais la plupart ne sont pas signalés par
un marquage au sol - il n'existe en outre pas de piste cyclable dans I'intramuros.

existe.
e Les transports collectifs ou les deux-roues ne disposent pas de voies en site propre.

* | a disposition des contre-allées ne permet pas d’y empécher le transit

e le seul contre-sens bus existant permet de quitter la place Astrid en direction de la
Grand'Place.

® Le piétonnier actuel est limité a 4 trongons en croix. &
e les travaux liés a la cathédrale suppriment, pour les années a venir, Ia possibilité de gagner §
Ia Grand'Place en véhicule par la rue de Courtrai. 8d Delwart &
egendae: 9467 i
&

= Sens unique
N

W fues piéfonnes et impasses
sene (onire sens deux roues
wann Conire sens bus
[21 Carrefour régulé -
QO  Carrefour giratoire _,,::,:‘
=
@

Rond-Point

] de I'Europe

al
:;é. — é% Ja Darcas
pd de Roi Albert {6\:‘-
=

Citec Ingénieurs Conseils

- - - - Citec Ingénieurs Conseils . -
6.1 Schéma de circulation de I'intra-muros Cooparch AU, 6.2 Plan des voies des boulevards de ceinture Cooparch R-L.
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

* Les itinéraires de fuite permeitent d'éviter les mouvements de vire-a-gauche dans les carre-
fours des boulevards.

* Le plan des charges du centre ville met en évidence la différence de hiérarchie entre les bou-
levards (20.000 a 30.000 unités-véhicules par jour) et les rues intra-muros.

* Les contre-allées des boulevards entre le Rond-point de I'Europe et la Porte St-Martin sont
utilisées de maniére inapropriée comme voies complémentaires aux boulevards, au lieu de
voies de desserte locale uniquement.

* Un tiers du trafic qui traverse I'Escaut est comptabilisé sur les trois ponts intra-muros.

 Le cordon entourant la Grand-Place est coupé quotidiennement par 26.000 unités-véhicules.

* L a circulation dans les rues permettant le transit dans I'inframuros est percue comme un tra-
fic parasitaire par les occupants non-motorisés de I'espace public.

Legende:
Légende: S ;
* Itinéraire de fuite
(10000) charges TJOM (24h) 2001 - )
en unités-veh./jour < % Mouvement évité

Echelle des valeurs: Rue dtraficde
fransit ou pareasitaire

o-_--

20 000 uvrj

Source: comptages 2001 MET-D 112

_ . ni i - = - - - Citec Ingénis C: ile
6.3 Charges de trafic intra-muros e e et 6.5 ltinéraires de fuite et transit F T Cooparch AU
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

Carrefour Place Crombez ix carrefours régulés dans les Faubourgs
* Carrefour isolé « Systéme de deux carrefours fonctionnant comme un  Gaurain-Ramecroix deux carrefours sur N7
= Fonctionnement cyclique adaptatif (micro-réguiation) seul carrefour isolé {Pagnot et Moulin)
* Deux phases sans durée de cycle fixe * Fonctionnement cyclique avec un seul plan de feu * Warchin: N7/0Orient
* Détection piétonne par bouton poussoir * Durée de cycle fixe de 75" * Froyennes: N50/Centre Commercial G.B.
* Détection des véhicules par boucies et laser * Aucune détection piétonne, deux-roues ou bus * Ramegnies-Chin: N50/Combattants
* Pas de faveur Bus « Confiits admis entre les mouvements tourner-a-gauche * Ramegnies-Chin: Passege piétons devant St-Luc
;r ng:? r:gmis entre les mouvements tourner-3-gauche et tout droit ainsi gue tourner-3-droite et passage piéton

= . 4%1 Carrefour du Pont Morel
% r C?. oo ¢ ] = :
Giratoire de I'Europe S PR, ¢ - * Carrefour isolé . )
) . - * Fonctionnement cycligue adaptatif (micro-régulation,
: ﬁfﬁg’d";ﬁfﬁﬁ ,‘,’,”,f ﬁ}fe‘;"';ﬂ"” es // * Deux phases sans durée de cycle fixe

/ Détection piétonne par bouton poussoir
centre (gabarit large / o - g
. Mouwenens ae'f,,,fme,_ a-droite hors | & % * Détection des veéhicules par boucles et laser
carrefour 15 * Pas de faveur Bus
/ vy * Confiits admis entre les mouvements tourmer-a-gauc he
L s) d;’o et tout droit ainsi que tourner-a-droite et passage piéton
Carrefours Cygne et St-Martin = -?1:- ¥
9 [o} 6‘
* Pas de données sur ces deux carrefours oA ng.}o Canaln P de v
* A priori: carrefours isolés avec fonctionnement » \ d‘?x =
cycligue selon deux phases. Un seul plan de feu avec A\ F3 = & . Carre.'_‘our isolé ) - _
une durée de cycle fixe. Plusieurs conflits admis entre ‘g & * Fonctionnement cyclique adaptatif (mic ro-régulation)
piétons et mouvements T/

¥
0

* Deux phases sans durée de cycle fixe

* Détection piétonne par bouton poussoir

* Détection des véhicules par boucles et laser

* Pas de faveur Bus

* Confiits admis entre les mouvements tourner-4-gauche
et tout droit ainsi que tourner-3-droite et passage piéton
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Carrefours Place de Lille - St-Martin d,:,c, R
* Systéme isolé de deux carrefours coordonnés Tk X ~ * Carrefour giratoire 4 quatre branches
:1 Fonr.;g,onnemem cycligue avec un seul plan de feu selon > JD).E‘;,O hy 4 * Une voie de roulement au centre
eux phases 8 & ~ 00
* Durée de cycle fixe de 75" SUN '.%‘g‘;%:‘; VIS IS e :
« Aucune détection piétonne, deux-roues ou bus ?"'955?\ ¢ o Girstoirs “Hasiet” do In Darcas
* Confiits admis entre les mouvements tourner-a-gauche ‘?Q ’ ?‘;’ ~° é e
et tout droit ainsi que tourner-a-droite et passage piéton é # i * Carrefour giratoire
! g.a_%".‘ * Deux voies de roulement au centre
0 500 m "°'“’\Q B . * Réameénagé en 199
_—esAOAOBes == # e ——— —
» Les carrefours régulés fonctionnent tous selon deux phases ou de nombreux conflits sont admis.
g » Les carrefours de la Place Crombez devant la gare fonctionnent de maniére cyclique sans préférences
% ni pour les nombreux bus, ni pour les piétons.
g 3. e La régulation actuelle a une fonction unique: la gestion simple des conflits (deux phases).
E i Elle n'est pas utilisée comme un outil de gestion des circulations (contréle d’acces, faveurs TC, sécurité
i 3 et confort des piétons et deux-roues, ...)
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

* Le cordon de la couronne urbaine reprend les limites de la premiére couronne de I'agglomeé-
ration. Il est coupé quotidiennement par environ 150 000 véhicules.

® | a structure du trafic établie sur la base d’hypothéses de génération de trafic met en éviden-

* Les activités de l'intra-muros générent environ 80 000 trajets en vehicule par jour (sans le transit).

* Le cordon a l'extérieur des boulevards est coupé quotidiennement par environ 150.000 véhicules, tan-
dis que 100.000 vehicules coupent le cordon intérieur.

* Les différences dans la structure du trafic entre les deux cordons met en évidence le rile des boule-
vards de ceinture, sur lesquels 35 000 mouvements ne sont pas en relation avec I'intra-muros. La part
élevée de transit (~ 35 %) sur les trajets est donc largement canalisée par les boulevards.

ce la faible part du trafic de transit (~ 10 %) sur la totalité des trajets réalisés.

¢ Le contournement autoroutier jouant le réle de bouclier de I'agglomération, c’est principale-
ment le trafic généré par les activités a l'intérieur du cordon qui chargent le réseau routier.

 Un véhicule sur cing qui coupe le cordon intra-muros est en transit, mais il ne représente que 10 % de
tous les trajets de l'intra-muros. Ce sont donc directement les activités du centre qui provoquent les

C al (1 UI d uftra f i cg én ér é encombrements du réseau.
a l'interieur de la couronne urbaine

Calcul du trafic générée
1 't

e 32800 habitantsx 3 trajets/jour : dans I'intra muros

e 20500 emplois x 4 trajets/jour

* 12000 habitantsx 3 trajets/jour
* 11600 emplois x 4 trajets/jour

Total au cordon extérieur :

PR Total des trajets :
~ 150 000 véh/jour Total au cordon intérieur : |

~ 100 000 véh/jour ~ 125000

Trafic d'échange
~50%

Trafic interne
~20%

@g

repartis a parts egales
par les boulevards
et en intra-nuros

.
N RN
Do\ S

Total des trajets : ~ 195 000

Trafic de transit
~35%
Trafic d'échange Trafic interne  Trafic de transit 5

~ 60 % ~30% ~10%

@ @ . dont un véhicule sur cing
o L/ traverse |'intra-muros
0 1km # & :

~O_ A\ I
6.6 Analyse du trafic au cordon : couronne urbaine e k. 6.7 Analyse du trafic au cordon : intra-muros e il

Cooparch R-U.
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

Chausse
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Eﬁ Centre Ville:

Nombreuses perturbations
temps de parcours instables de 2' 3 6°

)
- o o \

Via Contre Ville
Jsin 2001: HPM-HC-HPS

el B
\mnémrﬂ 1 g

- Entrée de ville

® sans controle d'accés en 1’

Minimum
= Moyermé
- Moximum
. Aytres mesures \
d dmﬂ 2ute”
i ”“"' ' nwﬁzm E
1

\

Trés peu do pem:rhaunns
Tomps de parcours stablesen3' a5

oS
ﬂ:i Chaussee do Bruxelles:
Un incid:
une attente de 3'

e | =L
i
i
{ 1500 |—
1 g
. § 1000 f—
\J—/ |
e S

B=

Trés faible perturbation
al'approche de ce carrefour
o LS

finiroin 2 1588
Via Boulevards \

\ Juin 2001: HPM-HC-HFS )

Mnmum \
a— Moyenne \

-— Maximum \

. Aufesmesues

Heure de dépst
Tmsfanhl- pnrturballon e :[

al'approche de ca carrefour
i l L | | | | 1 1 |

! 2 3! 4 5 ] 7 g g '3 ,/,;// Tz 1 2 R 4 5 (3 T g g 10
@ Temps de parcours en minutes < 5 Z 0 500 m @p Temps de parcours en minutes
z
Itinéraires mesureés: (1] -a;ﬁ@u- (2] .

Hemarques: Temps de parcours moyen: 6 minutes 4 minutes 30 secondes Remarques: .

La traversée via le centre ville nécessite un temps de La traversée via les Boulevards demande un temps de parcours

parcours plus élevé avec plusieurs perturbations i _ plus court (-25 %) une vitesse commerciale plus élevée (+75%)
» localisées entre la Grand Place et Marvis. Vitesse commerciale moyenne: 20 km/h 35 km/h etun nombre d'arrét plus faible que via le centre ville.
2
= Sources: Pourcentage du temps passé a I'arrét: 15 % soit 1 minute 15 % soit 50 secondes
§ Mesures Citec réalisées a I'aide du systeme Mitemps
= qui permet des mesures informatisées des temps de parcours > : £ 2
g sur un véhicule banalisé. Distance: 1937 métres 2633 metres
§’ Dates des mesures: Mardi 5 juin 2001 et Vendredi 8 juin 2001 Dans les deux cas, la mesure Heure Creuse Bien que plus long en distance, l'itinéraire via les
z Temps de parcours le plus long: estla plus longue Boulevards est plus attractif que celui du centre ville.
cPFL  Les étapes du projet
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

t Motifs des déplacsn_

Véhicules
Ecole* @15
Achats
Travail
Formation
Losirs @15 )
Ecole*: o
Dépose at reprise d'sntants Taux d'occupation moyen (15 )
Sources:

Sondage Citec du Jeudi 14 juin 2001

au Rond-Point de I'Europe, Porte de Lille et Rue de Marvis
en direction du centre ville (intramuros)

le matin entre 7h00 et 10h00 et le soir entre 15h00 et 18h00
Total é 1727 p et1'180 i

» Les déplacements liés a la pose et reprise d'enfants a I'école
représentent prés d'1/5 du trafic circulant en direction du centre ville.

¢ La majorité des déplacements des personnes et des véhicules
sont liés au travail.

¢ Le taux d'occupation moyen des véhicules est relativement élevé
avec 1,5 personne/vhe. Il correspond au taux d'eccupation obtenu lors
des comptages sur les ponts (voir répartition modale).

e Les déplacements liés a I'école ont le taux d'occupation le plus élevé
avec en moyenne prés de 2 occupants par véhicules, soit un trajet
“chauffeur seul” et un trajet "chauffeur avec 2 enfants"

e Le taux d'occupation des véhicules se déplacant pour le travail
est le plus faible avec 1,2 personne/véhicule.

6.11 Motifs des déplacements O I sorarh

cPFL  Les étapes du projet

ihm Delwart

Synthése Ponts : 12 600 Personnes/heure
12 % Piéton

Vélo,

2 % cyclomoteur
Moto,

<1 % _ scooter

Tawx d'occupation TI: 1,5 pers.Ahc Total: 7400 uv/h
Taux d'occupation Bus: 9,3 pers./bus

.
Déplacements en Wallonie _.,g
- 3=
£5=F Transports publics 5% E:
“ Voiture 75 % E?
y 1
&= Pidton 16 % 25
ﬁ Deux-roues 3% EE
Avtre:1 % 3

Nombre de personnes / heure

Pont Delwart: 3 700 Personnes/h Total: 12 600 pers /h

Taux d occupation Ti: 1,6 pers.vhc Totat 2 400 wv/h
Taux d‘occupation Bus: 1.5 pers./bus

Pont Notre-Dame : 1900 Personnes/h

Hypothése: sans intauption due au passage dé péniche
39%

Taux d'occupation Ti: 1,3 pers.Ahc
Taux d'occupation Bus: 50 pers/bus

Piéton

- véia,
s 5% cyclomotaur ﬁ

Moto,
Scooter

Taux d'occupation TI: 1,7 pers /vhc Totat 650 uw/h
Taux d'occupation Bus = 0 car pas de lignes de bus

Pont Devallée : 3 300 Personnes/h

Taux d'occupation Ti: 1,6 pers.avhc
Taux doccupation Bus: 106 pers./bus

Totat 1500 uv/h

Sources.
Pointages Citec da 20 minutos
aux heures Go pointas du soir (HPS) Juin 2001

TauxdoccupationTi: 1.5 pers.vhe Totat 2 150 uv/lr
Tauxd 37 pers/bus

* Parrapport a la moyenne wallone, les déplacements en voiture sont nettement plus éleveés.

* La voiture occupe une part trés élevée (en moyenne 82%) en particulier sur les Boulevards (jusqu'a 9%6%).

avec un taux d'occupation d'environ 1,5 passager/véhicule.

* les transports collectifs ne representent que 3 % des deplacements en moyenne avec des taux

d'occupation des véhicules particuliérement faibles (inférieur a 10 passagers/véhicule)

® la part des déplacements a pieds, bien qu'élevé au centre ville, ne représente en moyenne que 12%

* Les déplacements en vélos sont particulierement faibles avec une moyenne de 2 %
* La part des motos et scooters sont relativement faibles (inférieur a 1%).
* La part des taxis est relativement faible (inferieur a 1%).

¢ la part des déplacements en camions est satisfaisante (inférieur a 1%) méme sur les boulevards.

6.12 Reépartition modale sur les ponts

Citec Ingénieurs Conseile
Cooparch R-U.
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

< N e o * En debors de Ia ceinture des boulevards, les zones dites “a hawt risque ~ selon lanalyse statistique du MET entre
t sur '3xe de circuiaton & 1994 et 1998 sont les trongons de |a N7 proches des boulevards (Chaussées de Bruxelles et de Lille) et la traver-
une pérode donneée imois X) sée de Pont-a-Chin par la N50.

] * La N7, qui est également un des axes les plus charges avec entre 13 000 et 25 000 uw/jour, est particuliérement
g , —_— touchée par les accidents, localisés dans les traversées de Gaurain-Ramecroix, du faubourg de Marvis, du fau-
%' Evolution d
2 1. I m%um bouwrg de Lille et dOrcq

endroit * D'autres carrefours risqués sont sitwés sur la N7 (carrefour avec la N50 a Barry), la N50 (jonction d astoroute du

coté duzoning de Froyennes), la N48 (carrefour vers Tournai-Expo) et la NSO7 (carrefowr de la route vers St-Maar).

2":::'."":2"'4" L'évolation de l'indice dans le temps fait apparaitre une résorption des zones rouges sur la N50. Par contre. les

Zu::h-rz:in,‘:ﬁﬂ nspn rutat-rquismhﬂ_l lﬁpoisuqmﬁounmdnmm d'intervention prioritaires pour un
amenagement en faveur de |a sécurite.
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

« L'offre en places de stationnement publiques est de bon niveau avec un ratio de 0,30 place par
habitant + emploi

* La gestion des places n'est pas le reflet d'une véritable politique du stationnement. La part de
places libres (gratuites et sans limite de temps) est trés forte (proche de 70 % des places
publiques dans tout I'intra-mures) ; la part des places payantes est logiquement la plus éle-

vée dans I'hypercentre, atteignant 80 %.

» La répartition par quartiers est équilibrée ; 53 % des places se situent dans les quartiers de la
rive gauche et 47 % dans ceux de la rive droite.

Les indications ne tiennent pas compte des places et garages privés !

7147 places
12000 habitants + 11 600 emplois

* RN du DI &9 PE RSP NSMISES i pDE
RramprEer 4.3 sVentas
PEFTE T
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81 Offre en stationnement au centre ville a3

Une extrapolation a I'ensemble de I'intra-muros des enquétes sur plusieurs zones représenta-
tives a permis de définir le comportement global des usagers des places de stationnement :

» La part de véhicules-ventouses est relativement faible ; le recours au véhicule privé pour les
déplacements est donc fréquent.

« || subsiste une réserve de capacité a tout moment de la joumnée (environ 1 000 places libres
lorsque I'occupation est maximale). Les véhicules sont cependant plus concentrés sur cer-

taines zones qui arrivent a saturation.

* Prés de 2 500 places publiques sont occupées de nuit pour environ 3 600 véhicules de rési-
dents ; il existe donc par déduction plus de 1000 places privées qui ne sont pas répertoriées.

* Alors que 50 % des véhicules ont mne durée de stationnement inférieure a 90 minutes, leur
consommation en places x heures n'est que d'environ 15 %. Prés de 60 % des places x heures
sont consommées par des vehicules qui restent stationnés plus de quatre heures.

=2 Cowrte durée (0h & 1h30)
Moyenne duree (1h30 a &)
8000 po EE Longue durae (plus do &h)

[ Vehicules antrés
N Vihicules sortis
7000 = b 100 %
——— Copacita
- ccupsbon moyenne - 00 %
6000 p=
- =1 [ _ - 830 %
£ 5000 |- = — [l ) - 0%
2 '--'----- - = ) L [ S e i e s e e e
E ] ‘ H - | = = %
S 4000 |— H —
- |
i =11 J U — s0%
= ’ — 0%
2000 — 0%
| - 0%
1000
- 10%
0‘90‘9@'90'9@ 090'90'9000‘9000'50'90 0%
F& &S FHTF T & Fgaoaoeos

8

Taux de rotation :

=3,6 sur la capacité
(7 147 places)
=55 sur 'occupation moyenne
(~ 4 700 places, soit 2/3 de I'offre)

=4,3 sur l'occupation maximale
{~ 6 000 places, soit 85 % de l'offre)

B 8 858 8 3 8 8

=]

0

Citec Ingémeuts Conseis

83 Structure globale des usagers o
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

Les flux piétons sont répartis de maniére hétérogéne sur les grands axes du centre ville, et

Synthése Ponts : 12 600 Personnes/heure " o . - . ;.
d’une maniére encore plus marquée le samedi, jour de marché.

Vélo,

# L a GrandPlace est parcourue par environ 10 000 piétons en semaine contre 25 000 les same-
2 % cyclomoteur

dis. Dans le piétonnier, les affluences sont comparables entre les jouwrs de semaine ef le
samedi, avec 10 000 & 12 D00 pietons.

0.
<1%  scooter

* Sur la rve Royale par contre, si environ 4 500 piétons sont comptés sur la section la plus char-
gée en semaine, le chiffre tombe a 3 000 le samedi, marquant ainsi 'orientation "emploi” de

Taux doccupation TI: 1.5 pers./vhc Totat 7400 uv/h
Taux d'occupation Bus: 9,3 pers./bus I3 rue.
ey camers rvrome —— : v
o= -
&F nmsgorsmics 5% 43 Semaine
& Voo 5% 1t
H
- iton %
ﬁ Deux-roues 3% 5%
Autre: 1% 3%
Nombre de personnes / heure
o
. 1% Povn 3
- efo.
Taux doccupation Tt 1.8 pers/vhe Totat: 2 400 we/h
Tawx doccupation Bus: 1.5 pers./bus
MR
——— st 200 it Lo “-,ﬁ% \ B @ a2
Mﬂ‘mr mm-rmmnu 2u passage d!prrlml' Taux doccupation Bus: 50 pers/bus (= ] M T &
Piewon
5% st Flux pistons 9h00-18h00 e o
R - .
z R Ll gl [
2500 D00piétons eyt e
| Lo PR Sotiitc,
PR =, S P R
e A (nombre de passages i S B ) TR
en secfion dans chaque sens) Ak Rl
Tl oo r s ==
Source : comptages ASBL Toumai, juin 2007 2 e R N
Taux doccupstion Tt 16 pers frhe Toust 1500 ww/h St Ll S N
- 2 Taux doccupation Bus: 10,6 pers./bus - B % e . %" T
2% . - ;
i L T r
r‘ﬂ;"ﬁ%ﬁfﬁ'ﬁ:ﬁ"&l?ﬁmrsuunm M i ™ S W N R
pigtengTemre Grand Place =k
i J— )
Toued e s b33 pore s ot 20 mh 00 || [ Movenme detund aveandred
o0 [] samear
® Par rapport a la moyenne wallone, les déplacements en voiture sont nettement plus éleves. 250 P— - ;
* La voiture occupe une part trés élevée (en moyenne 82%) en particulier sur les Boulevards (jusqu'a 96%). it sfTeure elonmer | | picionshe o e Royale
avec un taux d'occupation d'environ 1,5 passager/véhicule. Elininim 000 200
e Les transports collectifs ne représentent que 3 % des deplacements en moyenne avec des taux 1500 H 1500 1500
d'occupation des vehicules particulierement faibles (inferieur a 10 passagers/vehicule)
- s s - P » o ' 1000 oy i i)
* La part des déplacements a pieds, bien qu'élevé au centre ville, ne représente en moyenne que 12%
* Les déplacements en vélos sont particuliérement faibles avec une moyenne de 2 % 5o s 00
* La part des motos et scooters sont relativement faibles (inferieur a 1%). 1] 1] 1]
. " - . - N Sh W& 11k I2n I3h Mb IS5k 05k I7h BSa Sh 198 110 128 138 146 158 16k 1Th 18n Sh 100 T1h 127 130 140 150 167 1Th 18n
e La part des taxis estrelativement faible (inférieur a 1%).

¢ La part des déplacements en camions est satisfaisante (inférieur a 1%) méme sur les boulevards.

Citec Ingénieurs Conseils

pebdirryry 102 Flux piétons au cenire ville e nginiesrs Porees

Cooparch R-U.

6.12 Répartition modale sur les ponts
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

ooooood> Voie bus existante

’ Prmjet voie bus
s finéraires bus su centre vile
{sans Touwrnai City)

=) % = Le parc de Véhicules TEC
;R. . Type Nombre Capacité Longueur
=3 de bus*
=
o * BusArticulé 4 150places 18 métres
; * Bus Standard 64 S0places 11 métres
:_g * Bus Urbain 12 60places 9métres
-1 80 véhicules
: *Régie et exploitants (12 entreprises dif érentes)
™
Ly

f

Mangque de lisibilite du reseau pour les usagers: g_c Tarification

.- * pas de plan du reseau disponible ou affiche «£n foncgon, d nombre \

$ * nom des lignes complique « Un billet mm:;x"z BE:‘;_»

| e itineraires des lignes de bus non symetriques < ADOn e = 2050 éﬁﬂmr'
§ z * Reseau pas assez direct, trop de detours ",",”,‘,’,“2’3.,’&".3.%’5 mols |
2 g * amenagement minimum des amréts (pas d'abri-bus) oot > B

3
* Augmenter les parts de marché .'.
* Avoir une offre possible dans les heures creuses .st.;
» S'adresser & la famille ‘_‘_’ N
* Augmenter la sécurité (autocontrdle) L epiechn SRELds
* Assurer un horaire fiable . Safdf

47
P AP O

Le réseau TEC Intramuros
Sans Tournai City

i
i
=1
r
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic
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une part des usagers sont perdus des ke moss d'octobre.
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* Ls majonte des usagers sont des scolaires. Les heurss J.pou-ﬁnll
frequentation sont donc fortement lies aux horaires des ecolas

¢ |s frequentation des bus sttaint son maximum b-m-nmlbtsutun
le sow enwre 15h30 af 17H15.
* Zone calme entre 8h30 ot 15430 sauf kb mercredi

=

= ) * Ls liason entre Tournai ot Mouscron (ligne 1ot 2) est la kaison qui atsre
3 ;Llw:*tfmrlinm s majonte des usagers.
. s i it B : * Tournai City rapporte entre 50 ot 60 % des receftes.
; est subjectve.
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=_ est atieinte aux heures de pointes.
E * 70 % de ls capacite des bus n'estpas utdisse. - ) _
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PCM Tournai: Analyse et diagnostic

Trafic motorisé

= + Part modale elevée des vehicules prives motorises dans les déplacements de
personnes

= o Trafic de fuite important, notamment pour eviter les perturbations liées aux
tourne-a-gauche

= en conflit

= « [Forte utilisation de la voiture pour tout deplacement, d'ou une circulation dense
enville

= + Absence d'une réelle stratégie de gestion des mouvements dans la régulation

= o \/jtesses excessives sur les boulevards et dans les traversées de zones habitées
= « Pas de hiérarchie au niveau de l'intra-muros

= « Signalisation directionnelle contradictoire et pas entretenue

=PFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



PCM Tournai: Analyse et diagnostic

Stationnement

« Taux de rotation peu éleves sur certains parkings du centre ville

« Potentiel de stationnement peu utilisé hors de I'hypercentre

« Stationnement illicite ou sauvage banalisé

Sécurité routiere

« Intersections dangereuses notamment en raison des mouvements de tourne-a-gauche en conflit
« VVitesses excessives ou non-respect des regles

 Mise en danger des piétons et cyclistes par le stationnement sauvage ou le trafic lourd
Le vélo

* Absence de maillage des trongons cyclables existants

« Aménagements cyclables existants peu entretenus

« Priorité donnée a la circulation motorisée dans les rues étroites du centre

« Réputation d'insécurité subjective a la pratique du vélo

« Manque de lieux de dépose des vélos

=PFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



PCM Tournai: Analyse et diagnostic

Les piétons

* Insécurité et manque de confort le long des grandes radiales

« Manque de perméabilité des boulevards qui dissuade les traversées

« Priorité donnée a la circulation motorisée dans les rues étroites du centre
Transports collectifs (TEC & SNCB)

« Offre TEC peu attractive hors des heures de pointe

« Manque de lisibilité du réseau TEC pour les usagers occasionnels

« Amenagement minimum des arréts TEC

« Offre satisfaisante et concurrentielle des trains SNCB pour les liaisons nationales
Transports des marchandises

« Sous-utilisation du transport des marchandises par les voies fluviale et ferrée

« Forte utilisation de la route pour le transport marchandise

« Nuisances liées au trafic des carrieres, principal générateur de trafic lourd

Les transports professionnels

« Conditions de circulation pour taxis et service d'urgence pas favorisees par rapport au reste du trafic
* Pas de cases de stationnement réservées aux vehicules de livraison pour
'approvisionnement des commerces
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PCM Tournai: Les contraintes

Les colits

La politique

Le périmetre

Les lois ou regles administratives
Les normes techniques
L'échéance (la date de réealisation)

=PFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



PCM Tournai: Les objectifs

Les objectifs doivent étre partages entre les parties prenantes, quantifiables et
mesurables

S pécifique
M esurable
A mbitieux
R ealiste

T emporel

Exemple:

En mai 1961, le programme Apollo avait pour objectif de poser un homme sur la Lune
avant la fin de la decennie. Le 21 juillet 1969, cet objectif était atteint par deux des
trois membres d'équipage de la mission Apollo 11.

=PFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



PCM Tournai: Les objectifs

En matiere de mobilite et d'accessibilite :

* Organiser un systeme de déplacements cohérent des personnes et des marchandises pour la
commune, qui soit multimodal, hiérarchisé et correctement signale.

«  Offrir une reponse en termes d'accessibilite aux lieux fortement frequentés, notamment pour
les personnes a mobilite reduite (PMR) et a revenu modeste.

« Favoriser la marche a pied et le veélo (mobilité douce et de proximité) ainsi que les transports
collectifs.

 Encourager un usage rationnel de |'automobile et de I'intermodalite.
En matiere de securite routiere :

« Reduire le nombre et la gravité des accidents de la route.

En matiere de qualite de vie :

« Ameliorer la convivialite des espaces pietons et favoriser le developpement des activites dites
“de sejour” (vie locale) sur I'espace public dans les noyaux urbains.

* Diminuer les nuisances (bruit, pollution atmosphérique, ...).

EPFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



PCM Tournai: Les objectifs

Le developpement durable : recherche de I'equilibre economigue, social et environnemental.

La vision zero : organisation de la mobilite de maniere a ce que I'erreur humaine ne mette pas
en danger |la vie humaine (zero mort sur les routes).

La couverture integrale : tous modes de deplacements et sur tout le territoire.

Organiser les deplacements (hierarchisation, mise en reseau, interconnexions, reglementation)
Promouvoir la mobilite de proximite (marche et velo) et faciliter la mobilite des PMR

Limiter la pression automobile

Embellir le cadre urbain et villageois

Maitriser les impacts du developpement territorial

cPrL
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3.1 Objectifs multimodaux

A. Transports des personnes

—> Diagnostic :

« Part modale élevee des vehicules prives motorisés dans les déeplacements de personnes

—> Objectif :

A Augmentation des parts modales des modes de transport qui offrent une alternative a la
voiture, notamment sur les trajets domicile — travail et domicile — école

Moyens envisageables : sensibilisation et dissuasion en parallele a une amelioration de |'offre
concernant les modes alternatifs au vehicule prive (voir les objectifs par modes de
deplacements).

Acteurs : Commune de Tournai, TEC, associations, population, MET

Delais d'intervention : court et moyen terme

Indicateur : repartition modale des deplacements.

Valeur actuelle : selon une enquéte sur les cing ponts de |'Escaut au centre ville de Tournai (y
compris sur les boulevards) durant I'heure de pointe du soir en juin 2001, 14 % des personnes
utilisent des modes de transports non-motorisés (marche ou vélo) et 3 % utilisent les bus TEC
pour leurs deplacements.

Valeur visée : cing ans apreés la mise en ceuvre, passer de 17 a 25 % pour la part des
déplacements a pied, vélo et TEC.

Methode d'evaluation : le releve des valeurs par comptages aux heures de pointe sur des
sections représentatives permet une evaluation rapide et bon marche realisable a une frequence
elevee et soutenable.




PCM Tournai: Les objectifs
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PCM Tournai: Les objectifs
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PCM Tournai: Génération de concepts ou variantes

Les concepts doivent étre structurant (presque caricaturaux)

Un concept présente un fonctionnement et une organisation des modes,
Les concepts doivent étre multimodaux

La situation statu quo ou fil de I'eau doit étre envisagée

Tous les concepts meritent d'étre envisages

=PFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports



PCM Tournai: Génération de concepts ou variantes

Avec nouvelles infrastructures

Au fil de I'eau Avec principes de gestion .
routieres
Utilisation des boulevards pour Intégration de |'autoroute pour une Les échanges en agglomération
toutes les rocades en partie de |la distribution du trafic sont répartis sur plusieurs niveaux
agglomeération entre les radiales de ceinture

Potentiel d'utilisation trop restreint,

Malltnse du trafic I_mytt_ae, effgts Meilleure utilisation _dg_s reserves pas de besoin immédiat
d'engorgement inévitables: de capacité: & i e st e T
arejeter a mettre en ceuvre a court terme ger que po g

ferme
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PCM Tournai: Génération de concepts ou variantes

Fonctionnement du réseau routier Plan de circulation intra muros

Possibilités d’organisation des rocades Boucles de circulation et sens uniques

Au fil de I'eau:

utilisation des boulevards
pour toutes les rocades

en agglomération.

(;‘ \
\J .'-Rg& .""‘\
= NN
\. Y

Avec principes de
gestion:

intégration de I'autoroute
pour une partie de la dis-
tribution du trafic entre les
radiales.

Légende:
A\ porte denirée
zone de perméab ilité
Avec nouvelles infra- boule vards - IM
-y B itinéraire en boucle 3
structures routiéres: Rtinérairo on
les échanges en s tinéraire en boucle 3
agglomeration sont répar- sens mua
tis sur plusieurs niveaux ) propostion ds changement
de ceinture. @ plusieurs variantes possibles

, coupure physique recomman dée
gﬂﬂ’ coupure & envisager

Cliec Ingeniewrs Consel=|
Cooparch R-UL
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\
\
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&
o 0
2
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PCM Tournai: Etude multicriteres

Les criteres doivent avoir un lien avec les objectifs.
lIs doivent permettre de favoriser un choix.
La pondération est un sujet important.
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PCM Tournai: Etude multicriteres

Le concept de déplacements

Evaluation multicritere des variantes de concept m
CRITERES DEEAUDEp | DEFAVORABLE|  NEUTRE | FAVORABLE | ., FRES,
(LIES AUX DBJECTIFS) e e e L’ o oe
MULTIMODALITE
o h| o
T e

ACCESSIBILITE

Il]lIM_ITE DES ESPACES FlIElIES

6ix I&,

EI'WIHI]HHEHEHT -

“h

=

MFFICULTES TECHNIQUES

B T
Rk =
[Het

l__..-:-‘_ ~ o .. - .’

DELAIS & DUREE DE MISE EN OEUVRE k_
7’ - ' ) J""‘“-\\l‘ N s \. - P
@ @ LES VARIANTES

Source : Transitec
EPFL  Les étapes du projet Génie Civil - Villes et Transports




PCM Tournai: Mise au point de la variante retenue

De nombreuses éetudes sont effectuées suite aux choix de la variante la plus
prométeuse.
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PCM Tournai: Recommandation

Une étude se termine par des recommandations des orientations pour I'avenir

Modération du trafic et sécurisation Acteurs concernés
Court terme

Mise en ceuvre des zones 30 et résidentielles Ville

Sécurisation ponctuelle par des marquages et des éléments de guidage | MET - Province - Ville
amovibles

Moyen terme

Ameénagement des axes dans les traversées de villages MET - Province - Ville

Sécunsation des carrefours MET - Province - Ville
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PCM Tournai: Recommandation

N° Type Localisation Inter- Interventions | Terme de Estimation
d'intervention venants | ou mesures réalisation des colts

liees souhaitable (HT)

A2 Amenagement | a- Rue des Ville de 2003-2005 Env. € 30 000
de I'espace- Carmes Tournai pour une rue
rue en faveur i ; de type rue
des piétons et - E Hon des Carmes
des cyclistes —
phase de
fransition*

A3 Ameéenagement | a- Rue de Ville de C3 doit éfre 2005, puis Env. €
de I'espace- I'Athénee Tournai realisé réalisation en 700 000 pour
rue en faveur . ”» fonction des une rue de
des piétons et el o besoins de type rue de
des cyclistes — réfection I'Athénée

phase
définitive*
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